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EM 30 ANOS, UMA ENORME PROJEGAD

Atualmente, a AvEx conta com 90 he-
licopteros em sua dotagdo, numero que
devera crescer ainda mais nos proximos
anos. O complexo da Base de Aviagdo de
Taubaté abriga dois Batalhdes de Avia-
¢do do Exército, o CIAVEX, o Batalhdo
de Manutengéo e Suprimento de Avia-
¢do do Exército (BMS), o proprio CA-
VEx, Depésito Especial Alfandegario, a
estrutura administrativa da base, torre
de controle, brigada de bombeiros, Cen-
tro de Medicina de Aviag¢do e outros.
Em Campo Grande (MS), es-
td sediado o 3° BAVEX, e em Ma-
naus (AM), o 4° BAVEx.
A AvEx é autbnoma para formar os

A impressionante cabine de pilo

seus pilotos e mecinicos e para ope-
rar e manter a sua for¢a de helicopte-
ros. Mas até a sua criagdo em 3 de se-
tembro de 1986, através do Decreto
n° 93.206, ninguém poderia imaginar
a propor¢do e a importéancia estraté-
gica que a AVEX ganharia no Brasil.
Em 24 de junho de 1988 foram
comprados 16 HB-350L1 Esquilo e
36 AS.365K Pantera. Em 1992, 20
AS.550A2 Fennec, variante dedicada pa-
ra cumprir voos taticos como o de reco-
nhecimento e ataque, foram adquiridas.
Em Taubaté, o Nucleo do CIAvEx
foi ativado em janeiro de 1991 e, em
outubro daquele ano, o Batalhao Lo-
gistico de Aviagdo do Exército (que se

cem do simulador full motion do

CIAVEX, que proporciona um voo virtual muito préximo ao real.
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A construgdo de um novo hangar para o
oporcionou maior independéncia,
redugdo de custos e eficiéncia para a AVEx.
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Os dois motores antigos de 748shp
de poténcia cada foram substituidos
pelos Arriel 2C2-CG, de 956shp de po-
téncia cada, e mais econOmicos, me-
nos poluentes e mais disponiveis, ja
que o tempo de revisdo subiu de 1.800
para 3 mil horas. O painel foi digita-
lizado, com telas coloridas de cristal
liquido; e o helicdptero recebeu novo
radar meteoroldgico, piloto automa-
tico em quatro eixos e compatibiliza-
¢do da cabine para voos com OVN.

O padrao modernizado recebeu ain-
da corta cabos e blindagens internas.

Em 30 de dezembro de 2010, um se-
gundo contato foi assinado com a He-
libras para a modernizagdo de 32 HA-

1 Fennec e a reconstrug¢éo de outros
quatro exemplares, por R$ 92 milhdes.
Sendo esse programa mais simples que
o do Pantera, o painel foi digitalizado,
com trés telas multifuncionais colori-
das de cristal liquido; piloto automatico
em dois eixos e assentos com sistema de
absorgédo de impactos para os pilotos.

Mas a crise econdmica que se agra-
vou no Pais em 2015 acabou fazendo
com que esses dois programas sofres-
sem atrasos. Assim, o do Pantera deve-
ria ser concluido em 2021, mas sofre-
rd atraso de um ano. Até o momento
foram recebidos cinco exemplares,
sendo que até dezembro o sexto de-
verd ser entregue. De 2017 a 2019, se-
rdo cinco por ano, seguido por oito
entre 2020 e 2021 e os cinco ultimos

modelos de aeronaves de até oito tone-
ladas. “No Brasil, a convite da Agus-
taWestland (hoje, Leonardo), foi dispo-
nibilizado um AW 139 civil para testes
iniciais. Posteriormente, na Itdlia, foram
testados os modelos AW139M, AW 149,
AW189. Nos EUA, em testes com a
Sikorsky, Bell Textron e participagdo
do US Marine Corps (USMC, Corpo
de Fuzileiros Navais norte-americanos)
foram avaliados e testados o Sikorsky
H-60M Blackhawk e o Bell UH-1Y Ve-
non. Ja no Reino Unido, foi verificado o
helicoptero pesado AW 101 Merlin, no-
vamente a convite da AgustaWestland.
Cabe ressaltar que esse processo ain-
da ndo foi finalizado completamente.
No momento oportuno, de pos-
se do requisito operacional bésico e
dos relatérios, caberd ao Comando
do Exército fazer a opgdo pelo mode-
lo mais conveniente, assessorado pe-
lo CAVEx e pela Diretoria de Material
de Aviagdo do Exército, respeitan-
do, sempre, as limitagdes or¢amentd-
rias e o quadro econdmico vigente no
Pais”, completa o General Guilherme.
Mas um tema que se tornou prio-
ridade maxima dentro do Programa
Estratégico Aviagdo do Exército foi a
compra de um helicdptero de ataque.
O GEA, a convite da Leonar-
do, Turkish Aerospace Industries
(TAI) e contatos com o Exército Ita-

em 2022. O programa do Fennec es-
t4 mais adiantado, com 12 aeronaves
ja entregues e a previsdo de mais uma
até dezembro. Em 2107 e 2018, se-
rdo 12 helicépteros; cinco entre 2019
e 2020 e os quatro ultimos em 2021.

O programa do H225M também
atrasou, passando de 2017 da previ-
sdo inicial, para o término apenas em
2022. J4 existem oito exemplares em
operagio, sendo que em 2017 sera en-
tregue mais um; quatro entre 2018 e
2019 e uma aeronave por ano até 2022,
fechando o total de 16 helicopteros.

Para os quatro Blackhawk hoje em
servico, a AvEx vai manter a sua opera-
¢do até 2022, sendo que a partir daque-
le momento poderia ocorrer uma mo-
dernizagéo e aquisi¢do de mais quatro

liano, testou o T-129 Mangusta mo-
dernizado e 0 AW129D Mangusta.
Nos EUA, a convite da Bell Textron
e contatos com o USMC, foi testado
o AH-1Z Viper; e na Russia, a convi-
te da Rostvertol, o Mil Mi-28NE.
“Como no caso das aeronaves de
manobra, os relatdrios finalizados fo-
ram encaminhados ao Estado-Maior
do Exército para a tomada de decisdo
no momento mais oportuno”, com-
plementa o General Guilherme.

AMPLIAGAO DA ESTRUTURA

O plano inicial da AvEx era expandir
a sua estrutura também para o setor
sul da Base de Aviagdo de Taubaté. De-
pois de 30 anos, essa meta foi cumprida
com a inauguragio de hangares am-
plos e usando todos os conceitos mais
modernos hoje aplicados na aviagéo.

O CIAvVEX foi um desses
beneficiados.

No novo hangar, o Centro passou
a contar com instala¢des ainda mais
adequadas para realizar o briefing e
debriefing das missdes, planejamen-
to de voos, laboratério de ensino de
OVN, instala¢des mais adequadas pa-
ra armazenamento de pegas de reposi-
¢do e da propria frota de helicopteros.

Na Divisdo de Simula¢io do CIA-
VEX, hoje com 4.200m? de area construi-
da, estdo seis simuladores sintéticos Ni-
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e escolta, recebendo no futuro arma-
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nizada possui |
um papel preponderante para a manutengao
| da aviacdo de manobra da AvEx.
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Centro estard equipado com 15 Fen-
nec e dois HM-1 Pantera modernizados
(os HM-1 sdo usados na instrugdo de
voos por instrumentos e outros treina-
mentos mais especificos no CIAVEXx).

O CIAVEx, a médio prazo, deve-
rd ainda ser equipado com o simula-
dor sintético do H225M e, no futuro,
um simulador full motion do HM-1
Pantera modernizado, sendo desen-
volvido nacionalmente nos mesmos
moldes do simulador do Fennec.

“Foi permitida a inclusdo, ainda na
formacdo bésica dos pilotos, da capaci-
tacdo em técnicas de voo eminentemen-
te militares, como o voo com 6culos de
visao noturna
e a pilotagem
tatica, além do
VOO por instru-
mentos. Des-
sa forma, serd
possivel entre-
gar as unidades
operacionais da
AVEX, com mais
antecipagao e se-
guranga, pilotos
mais preparados
para o empre-
go em opera-
¢des militares”,
declarou o Co-
ronel Carlos
Waldir Aguiar,

Vista parcial do novo
hangar do CIAVEx.
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comandante do CIAVEx.

Outro ganho com a nova estrutura
foi para o BMS, que dobrou a sua ca-
pacidade, passando para 14,6 mil me-
tros quadrados de area construida. O
hangar é mais resistente as intempéries
climédticas e possui prote¢ao térmica e
actstica. O BMS passou a contar com
cabine de jateamento e pintura; de ofici-
na de avibnica digital; oficina de OVN,
oficina hidraulica e outras. “Destaca-
-se que ndo foi somente uma mudanga
de endere¢o, mas uma mudanga de pa-
radigma que permitird a Organizagéo
Militar (OM) proporcionar a adequada
sustentabilidade logistica da AvEx pa-
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TODAS AS FOTOS DO AUTOR, EXCETO QUANDO CITADO

transformaria no BMS em 17 de agosto
de 1993). Ainda naquele ano, Manaus
passou a contar com um destacamento
de helicdpteros para apoiar a atuagéo
do EB na Regido Amazoénica, principal-
mente depois do confronto de milita-
res do Exército com guerrilheiros das
FARC. O destacamento transformou-se
em Companbhia e, depois, no 4° BAVEx.
Em 1995, por conta da participa-

¢do do Brasil na MOMEDP, o EB recebeu
quatro Sikorsky UH-60L Blackhawk.
Em 2002, chegaram os primeiros HM-3
Cougar, de um total de oito. A préxima
expansdo em aeronaves de asas rotativas
veio em 2010 com a chegada do primei-
ro de 16 exemplares do novo H225M.

FORGA RENOVADA EM 2022

Olhando para um panorama nos pro-
ximos cinco anos, a AVExX estara num
patamar operacional jamais visto em
toda a sua histdria. Serd a mais moder-
na, mais bem equipada e diversifica-
da dentre todas da América Latina.
Dos cinco modelos de helicopteros
hoje em servigo, trés serdo completa-
mente digitais e com tecnologia avan-
¢ada, a comecar pelo HM-1 Pantera.
Em 24 de dezembro de 2009, a
AVEX assinou um contrato avalia-
do em R$ 488 milhdes para a mo-
dernizagdo de 32 exemplares e a
reconstrugdo de outros dois que ha-
viam sido perdidos em acidentes.

exemplares (elevando o total para oito
helicopteros) ou a substitui¢do dos Bla-
ckhawk por um outro modelo da mesma
classe — também com oito exemplares.
Em relagdo ao HM-3 Cougar, a fro-
ta serd mantida em operagéo até 2024.
Entretanto, em 2021, uma decisdo so-
bre o futuro desse modelo serd toma-
da, definindo se a sua vida operacio-
nal prosseguird ou ndo apds 2024.

MANOBRA E ATAQUE

A AvVEX estd constantemente envol-
vida em estudos para melhor ade-
quar a sua operagao para atender aos
interesses e necessidades do EB. A
andlise da sua frota, a idade dos he-
licopteros, dificuldade ou néo de
encontrar pegas de reposi¢ao, cus-
to operacional e outros detalhes sdo
constantemente levados em conta.

O Grupo de Ensaios e Avaliagdes
(GEA, ver ASAS 92) ja testou varios

vel 2 (sem plataforma de movimentos)
do Fennec, onde sdo treinados voos
por instrumentos, procedimentos de
emergéncias, navegacdo e muitos ou-
tros. As cabines sdo interligadas entre
si, podendo os alunos realizarem voos
de formagdo no ambiente virtual. Tam-
bém é possivel ao aluno reproduzir pre-
viamente no simulador uma operagao
da qual ele participard em breve. Um
dos pontos de destaque é a possibilida-
de de integrar esses simuladores com
o Centro de Instrug¢io de Blindados
em Santa Maria (RS). Neste caso, os
alunos poderdo treinar em ambiente
conjunto em missdes de apoio ou exer-
citando melhores maneiras de atacar
um blindado no campo de batalha.
Outra novidade foi a modernizagio
e instala¢do em Taubaté do simulador
full motion (com plataforma de movi-
mentos). Criado com tecnologia nacio-
nal, é possivel treinar emergéncias, au-
torrotagdo, voo por instrumentos, sob
condi¢des meteoroldgicas adversas, com
OVN e outros. Ao sentir as sensagdes e
o movimento do helicoptero no simu-
lador, o aluno é mais bem treinado e
preparado para quando for tripular pe-
la primeira vez um voo real do Fennec.
Outro marco para o CIAVEx foi o
inicio da formagéo da primeira tur-
ma de pilotos ja utilizando os Fennec
modernizados pela AvEx. Em 2019, o
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ra os proximos 30 anos. O hangar an-
tigo, construido ha mais de 25 anos,
nao tinha mais condi¢bes de garantir

a adequada sustentabilidade logistica
da AVEx, que ganhou novos modelos
de aeronaves e ampliou sua capacidade
operativa. O hangar atual foi concebi-
do para atender as demandas dessa no-
va aviagdo que se projeta, focando no
planejamento e na execugao do apoio
logistico de manutengéo e suprimento
as frotas H225M, Blackhawk, aerona-
ves modernizadas e outras que possam
fazer parte do acervo da AvEX”, explica
o Coronel Francisco Wellington Fran-
co de Souza, comandante do BMS.»-



